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Primeiras Teorias

Acredita-se que por volta de 400 a.C. Archytas, um estudioso da Grécia Antiga, construiu um pombo
de madeira capaz de "voar" por cerca de 180 metros. Acredita-se que este pombo utilizava um jato
de ar para algar véo, embora ndo se saiba o que produzia tais jatos. Archytas pode ter amarrado o
péssaro a um braco mecanico giratério, ou por cordas, o que faria o pornbo planar por um longo
tempo no ar, controlando assim o v6o do passaro até que o jato acabasse. Este pombo de madeira
seria a primeira maquina voadora que movimentava-se por meios proprios.

Por volta de 300 a.C. os chineses inventaram a pipa, bem como as técnicas de fazé-la "voar" no ar.
Uma pipa € um tipo rudimentar de planador.

Muito provavelmente foi o artista e inventor italiano Leonardo da Vinci a primeira pessoa a se
dedicar seriamente a projetar uma maquina capaz de voar carregando um ser humano. Tais
maguinas eram planadores e ornithopfers: maquinas que usavam o mesmo mecanismo usado por
passaros para voar - através do movimento constante das asas para cima e para baixo.
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Aeronaves Mais Leves que o Ar

O primeiro véo bem sucedido de um baldo de ar quente foi o da passarola construida
por Bartolomeu de Gusmd&o, um portugués nascido no Brasil colonial que algou véo
em 8 de agosto de 1709.

O primeiro estudo de aviagéo publicado foi "Skefch of a Machine for Flying in the Air"
(Rascunho de uma Maquina para Voar), de Emanuel Swedenborg, publicado em 1716.
Essa maquina voadora consistia de uma fuselagem e duas grandes asas que se
movimentariam no eixo horizontal da aeronave, gerando assim o empuxo necessario
para a sustentagdo da aeronave. Swendeborg sabia que tal aeronave jamais voaria,
mas disse que problemas existentes no desenho seriam futuramente resolvidos.

O segundo véo humano de que se tem noticia foi realizado em Paris, em 1783 (o
primeiro foi o do padre portugués Bartolomeu de Gusmé&o). Um doutor, Jean-Frangois
Pilatre de Rozier, e um nobre, Frangois Laurent d'Arlandes, fizeram um véo livre numa
maguina: eles voaram por oito quilémetros em um baldo de ar quente inventado pelos
irmaos Montgolfier, fabricantes de papel. O ar dentro da camara de ar do baldo era
aquecido por uma fogueira de madeira. O curso a ser tomado por tal baldo era
incontrolavel, ou seja, voava onde quer que o vento o levasse.

No século XIX, em 1852, o dirigivel foi inventado. O dirigivel € uma maquina mais leve
do que o ar com a diferenca que, ao contrario do baldo, seu curso poder ser controlado
através do uso de lemes e de motores. O primeiro véo controlado em um dirigivel
aconteceu ainda no mesmo ano.
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Baldes e Dirigiveis
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Primeiros Planadores

Com a invencéo do baldo e do dirigivel, os inventores passaram a tentar criar uma méaquina mais
pesada do que o ar que fosse capaz de voar por meios proprios.

Projetos Aeronauticos

istori iacdo é jeti Pri i lanad de sustent trolad l
A histéria moderna da aviagéo é complexa. Projetistas de oo isg‘ge;amv::loﬁ' hels Gaoras. Caviey, Caserinon i pianador eiavaTome modemo
aeronaves esforcaram-se para melhorar continuamente que tinha uma cauda para controle, e 0 local onde o piloto ficava dentro da aeronave abaixo do

suas capacidades e caracteristicas tais como alcance,
velocidade, capacidade de carga, facilidade de manobra,
dirigibilidade, seguranga, autonomia e custos
operacionais, entre outros.

Aeronaves passaram a ser feitas de materiais cada vez
menos densos e mais resistentes. Anteriormente feitas de
madeira, atualmente a grande maioria das aeronaves usa
materiais compostos - como aluminio e fibras de carbono.
Recentemente computadores tém contribuido muito no
desenvolvimento de novas aeronaves e componentes.
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centro de gravidade, o assim estabilidade 3 aeronave. Cayley construiu um protdtipo e fez seus

primeiros véos planados em 1804, sem passageiro. Durante as cinco décadas seguintes, Cayley

trabalhou no seu protétipo tempo durante o qual ele deduziu muitas das leis basicas de

aerodinamica.

Em 1853 um amigo de Cayley fez um v6o planado de curta duragéio em Brompton-by-Sawdon,
Elnherm Cayley é considerado atualmente o fundador da ciéncia fisica de aerodinamica, tendo

lo a primeira pessoa a descrever uma aeronave de asa fixa propulsionada por motores.

A década de 1880 foi tempo de estudos |ntensas caracterizados pelos_gentleman scientists

(cientstas cavalheiros), que fizeram a maior parte das_pesquises na drea da aeonautica.
omegando na década de 1880 um Thoontavel nimero do avances foram fekos, que levaram acs

primeiros verdadeiros e ﬁraﬂcns lanadores. Trés nomes em amcular continuam bem conhecidos

no mundo da aviagéo: Ofto Lilienthal, Percy Pilcher e Octave Chan

Um dos primeiros planadores modernos a serem construidos, nos EUA, foi construido por John

Joseph Montgomery, que voou em sua maquina em 28 de agosto de 1883, em v6o controlado.
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